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ZASCITE NA
TOVORNIH VOZILIH
ZA VECJO VARNOST

Jesen prinaSa dodatno opremo za tovorna vozila, ki bo poskrbela za vecjo varnost vseh drugih
udelezencev v prometu, saj je namenjena preprecitvi hujsih poskodb v primeru naleta nizjega
vozila v zadnji del tovornega vozila oziroma priklopnika ali polpriklopnika. S spremenjeno zascito
na zadnjem delu vozila bodo morala biti po 1. septembru letos opremljena vsa na novo registrirana
tovorna vozila, katerih najvecja dovoljena masa presega 8 ton in je zadnji del vozila oddaljen od tal
ve€ kot 45 cm. Nove zaSCite bodo morale zadrzati vecje sile, kot so jin do sedaj.

Besedilo: Marko Krofli¢

azlog za spremembe je povecanje var-

nosti na cestah v Evropski uniji. Nalet

nizjega vozila v zadnjo stran tovornega
vozila ali prikolice pomeni veliko nevarnost
za vse potnike v tem vozilu, ker se sprednji
del vozila zagozdi pod vozilo in s tem povzro-
¢i hujSe poskodbe ali smrt udelezencev v ta-
k8nem vozilu. Moc¢nejSa in nizje namescena
naprava za zaséito pred podletom prepreci
zagozditev vozila in s tem se zmanj$ajo moz-
nosti poSkodb. V obdobju med leti 2015 in
2019 se je Stevilo prometnih nesrec, kjer so
bila udelezena tovorna vozila, povecevalo, v
60 odstotkih teh nesrec je bil krivec voznik
tovornega vozila. V letu 2019 je bilo v vsaki

sedmi prometni nesreci udeleZzeno tovorno
vozilo. Statistika na obmocju EU je tudi v
preteklosti nakazovala rast Stevila prometnih
nesreC, pri katerih so bila udelezena tovor-
na vozila. Vse to je vodilo k uvedbi tehnicnih
ukrepov, da je zagotovljena vecja varnost po-
tnikov v osebnih vozilih.

Zahteve za naprave za zascito pred podle-
tom predpisuje pravilnik o enotnih predpi-
sih za homologacijo. Predpisuje pogoje, Ki
jih mora zascCitna naprava izpolnjevati, da
proizvajalec zanjo pridobi ustrezno homo-
logacijsko dovoljenje. Najpomembnejsa
zahteva pravilnika je doloCilo o najvedji
dovoljeni deformaciji zascitne naprave pod
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Mere za$€itne naprave so natancno dolocene in odvisne od izmer posameznega vozila.
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vplivom sil, ki delujejo v smeri vzdolZzne osi
vozila. Te je treba preveriti s prakti¢nim
preizkusom naprave z obremenjevanjem
na dolo¢enih mestih, ki ga lahko v primeru
integracije zaSCitne naprave v nadgradnjo
tovornega vozila nadomesti dokazilo z iz-
racunom, da zasCitna naprava zadostuje
predpisu ECE R 58.

Pri konstruiranju zasé¢itne naprave zlahka
doseZzemo vse tehniCne zahteve, ve¢ tezav
se pojavi pri optimiranju mase in trdnosti.
Najti je treba optimalno razmerje, saj je
naprava vecji del Zivljenjske dobe vozila
neuporabna in je zato nepotreben balast. V
primeru trka pa mora naprava opraviti svojo
nalogo in prepreciti zagozditev vozila ter s
tem zmanjSati moznost kriticnih poskodb
potnikov v nesreci udelezenega vozila.
Naprava za zaSéito pred podletom od zadaj
ne sme biti v nobeni tocki SirSa od zadnje
osi vozila, prav tako pa ne sme biti za vec
kot 100 mm krajSa na vsaki strani. Kadar
je naprava vkljuéena ali zajeta v nadgradnjo
vozila, ki sama presega Sirino zadnje osi, se
zahteva, da Sirina naprave za zaSéito pred
podletom od zadaj ne sme presegati Sirine
zadnje osi, ne uporablja. Pri vozilih kategorij
01 in 02, pri katerih imajo pnevmatike vec
kot polovico svoje Sirine zunaj nadgradnje

vozila (brez pokrovov koles) ali zunaj Sasije,
¢e nadgradnje vozila ni, pa Sirina naprave
za zasCito pred podletom od zadaj na no-
beni strani ne sme biti za ve¢ kot 100 mm
manjSa od razdalje med skrajnimi notranji-
mi toCkami pnevmatik, pri cemer se ne upo-
Stevajo izbokline pnevmatik v blizini tocke

dotika pnevmatike s

podlago. Ce je zadnjih

osi vee, je treba upostevati
Sirino najSirSe zadnje osi.
Za zasc¢ito pred podletom od zadaj, zasnova-
no tako, da jo je mogoce na zadnji del vozila
namestiti v ve¢ razlicnih legah, je treba za-
gotoviti nalepko v jezikih drzave, v kateri se
naprava prodaja. NajmanjSa velikost nalep-
ke je 60 x 120 mm. Nalepka se namesti na
jasno in trajno vidno mesto na zadnjem delu

./

»Vse prikolice Koegel izdelane po 30. juni-
ju 2021 bodo Ze opremljene z novim odbi-
jacem, ki bo popolnoma v skladu z novimi
predpisi. To na ceno prikolice za nase stranke
ne bo imelo vpliva. Tudi na samo maso vozila
to bistveno ne bo vplivalo tako, da bo spre-
memba odbijaca za stranke potekala zelo ne-
opazno. Ce se bo stranka odlodila za menjavo
zaScite tudi na starejsih vozilih, bomo stranki
ob pomoci tovame to omogocili, vendar ta
Sprememba za Stranke ni obvezna.

Leto 2021 je, Kar se tice dobav, res kaoticno.
Dobavni roki se spreminjajo tedensko, ven-
dar se pri podjetiu Koegel Se vedno drzimo
vseh dogovorjenih dobavnih rokov, tudi do-
bava je trenutno moZna Se to jesen.«

Jure Recnik, Petrans

vozila ob zasciti pred podletom od zadaj, da
je upravljavec seznanjen s standardno lego
zaSCite pred podletom od zadaj, v kateri ta
zagotavlja ucinkovito zascito pred podletom.
ZascCita pred podletom od zadaj mora nuditi
zadosten odpor silam, ki delujejo vzporedno
z vzdolZzno osjo vozila, in mora biti v delov-
nem poloZaju povezana z vzdolznimi nosilci
Sasije ali elementi, ki jih nadomeScéa-
jo. Ta zahteva bo izpolnjena, Ce se
dokaze, da med delovanjem sil in
po njem vodoravna razdalja med
zadnjim robom zaSCite
= pred podletom od zadaj
in skrajno zadnjo tocko
na skrajnem zadnjem
robu vozila, vkljuéno z vsakim
sistemom dvizne plos¢adi, na nobeni
toCki prijemali§Ca preskusnih sil ne presega
400 mm.
Steje se, da vozilo z zadnjim pristopnim
kotom do 8° v skladu s standardom ISO
612:1978 in najvecjo oddaljenostjo od tal
450 mm za vozila s hidropnevmatskim, hi-
dravliénim ali pnevmatskim vzmetenjem ali
Z napravo za samodejno izravnavanje visine
glede na obremenitev ter 550 mm za druga
vozila izpolnjuje zahteve.

NAJVEGJI

PREVIS ZADAJ KATEGORIJA VOZILA

N2 (> 8 ton), N3, 03, 04 -
300 mm /400 mm*  vozila z dvizno plo$¢adio ali
narejeni kot kiper prikolica

03, 04 — vozila brez dvizne
plo$cadi
400 mm M, N1, N2 (< 8 ton), 01, 02

* maksimalna dimenzija najvecje dovoljene deformacije ob testiranju

200 mm /300 mm*

UNLADEN

NAJVECJI

ODMIK OD TAL KATEGORIJA VOZILA
N2 (> 8 ton), N3, 03, 04 —
vozila s hidropnevmatskim,

450 mm hldravllcplm aI‘| pnevmatskim
vzmetenjem ali z napravo za
samodejno izravnavanje visine
glede na obremenitev

500 mm N2.(>810n)t N3, 03, Ofl—
vozila z drugim vzmetenjem

550 mm M, N1, N2 (< 8 ton), 01, 02

KAJ PRINASAJO NOVE
ZAHTEVE ZA ZASCITNE
NAPRAVE?

Na trgu se bo zaradi vse vecjih zahtev Stevilo
proizvajalcev zmanjSalo, povecujejo se tudi
zahteve za pripravo ustrezne dokumentacije

Za$éita pred podletom od zadaj je lahko zasnovana tako, da jo je mogoce na zadnji del vozila pritrditi v veé razliénih legah. V tem primeru mora obstajati nacin, da se zas¢ita v
svoji pravilni delovni legi zavaruje pred nenamernim premikanjem. Sila, ki jo upravljavec uporabi za spremembo lege zaScite pred podletom od zadaj, ne sme preseci 40 daN.
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Kategorije vozil

e Kategorija M: motorna vozila z vsaj Stirimi kolesi, nacrtovana in izdelana za prevoz potnikov.
e Kategorija M1: vozila za prevoz potnikov z najve¢ osmimi sedezi poleg vozniSkega sedeza.
e Kategorija M2: vozila za prevoz potnikov z ve¢ kot osmimi sedeZi poleg vozniSkega sedeza
in najvecjo maso do vkljucno 5 ton.
e Kategorija M3: vozila za prevoz potnikov z ve¢ kot osmimi sedeZi poleg vozniSkega sedeza

in najvecjo maso vecjo od 5 ton.

o Kategorija N1: vozila za prevoz blaga z najvecjo maso do vkljuéno 3,5 tone.
o Kategorija N2: vozila za prevoz blaga z najvecjo maso vecjo od 3,5 tone, vendar do vklju¢no 12 ton.
e Kategorija N3: vozila za prevoz blaga z najvecjo maso vecjo od 12 ton.

o Kategorija 0: priklopna vozila (vkljucno s polpriklopniki).

e Kategorija 01: priklopna vozila z najvecjo maso do vkljucno 0,75 tone.

e Kategorija 02: priklopna vozila z najvecjo maso vecjo od 0,75 tone, vendar do vkljuéno 3,5 tone.
e Kategorija 03: priklopna vozila z najvecjo maso vecjo od 3,5 tone, vendar do vklju¢no 10 ton.

e Kategorija 04: priklopna vozila z najve¢jo maso vecjo od 10 ton.

za pridobitev ustreznih certifikatov in odobri-
tev. Z vedjimi zahtevami po trdnosti in vecje
mere povecujejo maso vozil ter s tem manj-
So nosilnost, ki je pomembna za donosnost
prevozov. Za lastnike voznih parkov pomenijo
nove zahteve vecje strosSke ter manjSo konku-
renénost zaradi zmanjSanja Stevila dobavite-
liev. S tem se tudi spreminja enotnost voznih
parkov ter moznost nakupa novih vozil. Pri
vzdrzevanju taksnih vozil bodo dodatne zah-

teve pri montazi, prav tako se povecujejo moz-
nosti poSkodbe karoserije v primeru trkov.

N\ 3

»\/sa vozila bodo morala imeti po 31. avgustu
2021 namescene naletne zascite novega ti-
pa, drugace teh vozil ne bo mogoce registrira-
ti. V nasih tovamah bodo postopoma Ze pred
tem datumom zaceli uvajati oziroma vgrajevati
ustrezne naletne zascite, po tem datumom pa
vsekakor na vsa vozila. Tocen terminski plan
trenutno Se ni znan. Bomo pa morali biti vsi
Skupaj zelo pozomi na dejstvo, da bodo mo-
rali uporabniki vozila, ki bo dobavijeno pred
31. 8. 2021 in Se ne bo imelo vgrajene nove
zascite, registrirati to vozilo do tega datuma.«

Marko Proje, Schmitz Cargobull Slovenija

Zascita pred podletom od zadaj je lahko zasnovana tako, da jo je mogoce na zadnji del vozila pritrditi v vec razliénih legah.
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»Pri proizvajalcu Krone so s 1. marcem letoSnje-
ga leta postopoma zaceli prehod na uposteva-
nje Zakonskih zahtev in tako svoja vozila zaceli
opremlijali z zahtevano zascito. Preadhodno na-
mescanje bo pripomoglo k bolj tekocim doba-
vam vozil, prav tako pa predcasno namescena
zascita Ze pred predvidenim rokom zagotavija
vecjo stopnjo vamosti na cestah. Po navedbah
podjetia Krone znasa namestitev te zascite na
prikolico pribliZzno 250 evrov, vsa vozila pa bodo
Z njo opremijena do predpisanega roka.«
Zeljko Curi¢, TCI Traiding

Pri namesScanju zascite

pred podletom od zadaj

s0 pomembne mere preko
zadnjega previsa (L), oddaljenost
od tal (G) ter viSina profila (H).

KAJ JE BIL POVOD ZA
NAMESCANJE ZASCIT PRED
NALETOM OD ZADAJ?

Igralka Jayne Mansfield je korenito spremenila
varnost tovornih vozil v cestnem prometu. Nje-
na smrt v prometni nesreci je namre¢ spod-
budila razvoj varnostnega sistema, ki so ga
Americani v Zargonu poimenovali kar po njej.
Po domace »Mansfield bars«, uradno pa
sistem za zaScito pred podletom od za-
daj, je varnostna naprava na zadnjem

delu tovornjaka, ki
preprecuje, da bi
osebno vozilo ob
tréenju v zadnji del
tovornjaka zdrsnilo
podenj. Povod za
razvoj sistema je
bila grozljiva ne-
sreCa igralke Jayne
Mansfield v letu
1967.

»Zakonske zahteve za pasivno varnost za zadnji odbijac
po smernicah UN/ECE-R 58 stopijo v veljavo 1. sep-
tembra 2021. Schwarzmiiller izpolnjuje te zahteve Ze
zdaj in to v vseh osmih proizvodnih segmentih prikolic.
Nova generacija odbijacev absorbira skoraj dvojno Silo
naleta kot prejsSnji. Schwarzmdillerjeve prikolice tako
Skrbijo Ze nekaj ¢asa za povecano pasivno varnost v
cestnem prometu. Za vec informacij obisCite spletno
stran https.//www.schwarzmueller.com/de/fahrzeuge/.«
Boris Zupani¢, Schwarzmiiller Gruppe

Oglas

Schimtz Cargobull
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